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Etologie, etika a welfare prepravy koni

Cil _prednasky — nastinit zndmé a objasnit doposud nezohlednéné
aspekty ptepravy koni v podminkach Evropské unie.

Motto predndSky: pieprava bude konim vzdy zpiisobovat stres,
nepohodli a ohrozovat jejich bezpe¢nost, vZdy bude naruSeno jejich
welfare. Kdyz uzZ je tedy nutné koné premistovat, necht’ je to provedeno
co nejohleduplnéji, humanné a bezpecné.

Pi‘ednasejici_ Pavel Cechovsky je dlouholety certifikovany piepravce
koni, znalec problematiky piepravy koni, véetné dopravni a veterinarni
legislativy. Co by zfizovatel a provozovatel nestatniho neziskového
projektu Horse Emergency-Koniska Zachranka je znamy jako zastance
welfare prepravovanych koni. Z toho diivodu pfednaska popisuje mnoho
konkrétnich situaci béhem nakladani i transportu a obsahuje i osobni
subjektivni nazory pfednasSejiciho na problémy s piepravou spojené. Je
tedy na posluchacich, zda se s nékterymi z téchto ndzorti ztotozni a
pomohou je formou osvéty Sifit dale mezi jezdeckou vefejnosti, ¢i
nikoliv.

Piednaska popisuje mnohé problémoveé oblasti, ptednasejici se pokousi
na jednotlivé otdzky navrhovat feseni.

Historie prepravy koni

Relativné brzy po domestikaci kotovitych pfisli nasi pfedkové na to, Ze
tento druh zvifat Ize velmi dobie vyuzivat i jako ,,ptiblizovalo®. Jak vSak
zajistit, aby se ,,V.L.P.*“ ki neunavil jest¢ pted tim, nez za¢ne podévat
rozhodujici vykon? Na bitevnim poli, na rytifském kolbisti, na
jezdeckych zavodech, na show...?

V dobéach, kdy byli kon¢ kromé hospodaiského uzitku vyuzivani i ve
vojenstvi, se to nejprve fesilo riznymi zptsoby. Ve stiedoveéku napf. tak,
Lbitevnino®. Pozdé&ji se tyto konské celebrity vozily na povozech
taZzenych jinymi konimi.



Dale jiz historie piepravy koni kopirovala technicky pokrok okolniho
svéta. S rozvojem Zeleznice piiSly na fadu Zelezni¢ni vagony a vyndlez
automobilu jesté vice podpofil ,,mobilitu* koni.

Specifikou piepravy koni v minulosti byla lodni (ndmoini) pteprava. Na
dlouhych cestach (napt. do Nového svéta) byli kone kvili kolébani lodi
ustdjeni do nejnizsich ¢asti podpalubi. Zde byli umisténi do zaveést, coz
mélo jesté vice eliminovat nezadouci pohyby. I pfes tato opatfeni vétSina
zvifat abnormalni podminky nezvladala a uhynula.



SHIFFING JIORSES.

Druhy prepravy koni

Silni¢ni pieprava — Vv dne$ni dob& nejrozsifencjSi a nejpiistupnéjsi
zpusob piepravy.

Varianty — pieprava ve vleku zapojeném za tazné vozidlo. Vleky
byvaji jedno- az étyfmistné. - pieprava v navésu. Navés je pies tzv.
to¢nu piipojen na tazné vozidlo tak, ze vétSina hmotnosti navésu zatézuje
loZznou plochu tahace. Taha¢e mohou byt malé, pfipojené k vozidlu napf.

typu pick-up.

Tyto uvezou do poctu ca. péti koni. Velké tahace s velkymi navésy
uvezou i 15 a7z 18 koni.




- pFeprava v kamionu. Stejné jako u navésu, existuji i zde malé varianty
pro jednoho az dva kon¢ a oproti tomu velké kamiony pro 10 az 12 koni.

Leteckda pieprava — v dne$ni dobé bezpeéna a pomérné rozsiiena
zejména na dlouhé vzdalenosti mezi jednotlivymi kontinenty. Koné
cestuji v kontejnerech podobnych silniénim piepravnikiim. Po dvou nebo
po tfech v jednom, podle velikosti koni.

Pieprava lodi — v soucasnosti se jiz provadi vyhradné jen jako trajektova.
Tzn., ze se kin nesklada, ale po celou dobu plavby ziistava na ptivodnim
ptepravniku.

Pieprava Zelezni¢ni — dnes jiZ v naSich podminkach témét nepouzivana.
Je v8ak pravdou, ze Ceské drahy vyjmuly pfepravu koni z Pfepravniho
radu teprve pred ca. dvaceti lety.




Je vibec nutné koné prepravovat tak casto a na tak velké
vzdalenosti?

Zhruba 90% vsech pteprav byva opodstatnénych, nutnych a potfebnych.
Kon¢ jsou jiz jednoznacné zvitaty zajmového chovu, byt je legislativa za
takové prozatim nepovazuje. Proto je naprosto pochopitelné, Ze budou se
svymi majiteli cestovat na zavody, vystavy, svody, hobby akce, vylety,
dovolené apod. Velmi Casté jsou i piepravy z divodu ndkupu a prodeje a
k 1ékatskému vysSetieni nebo zakroku a zpét. Téchto zhruba 90% pieprav
byva naprosto opodstatnénych, nutnych a potfebnych. Zbylych 10%
transportil je minimalné nejednoznacnych.

Jde napft. o tyto pfipady:

- ki cestuje na vySetieni za veterinafem, misto aby tento se dopravil do
staje

- majitel kupuje koné ,,na slepo*, necha si jej dovézt a poté jej opét vraci
puvodnimu majiteli

- majitel jede na akci s jednim koném, druhého, ktery se zavodu
neucastni, ptilozi, aby délal ,,Sampionovi® spole¢nost. Tento kit potom
vétSinou cely den prostoji na piepravniku, ze kterého mu jeho kolegu
vzdy vyvedou na soutéz a znovu vrati.

VSechny uvedeng, ale i zde nezminéné piiklady maji svoje feSeni:
VétSina veterinarnich diagnostickych pfistrojti jiz existuje v mobilni
verzi, takZze nejcastéjsim duvodem, Zze kun musi za odbornikem byva
vytiZzenost veterinafe napi. na Klinice.

Nékup koné na slepo je naprosto nelogickym postupem a je tkolem
zkusenéjSiho okoli potencidlniho majitele, aby mu tuto variantu
rozmluvilo.

Reseni tietiho piipadu je ve spravném zajisténi logistiky transportu.
Danou pfepravu Ize inzerovat a k vlastnimu koni pfilozit jiné¢ho, ktery se
taktéZ akce zucastni.

Hlavni negativa prepravy

a) Stres a jeho pri¢iny

- piedcestovni ptipravy — podrobny vyzkum tymu Francouzske narodni
jezdecké Skoly v Saumuru, zjistil, Ze predcestovni stres nastupuje u koni
jiz 45 minut pfed nalozenim do piepravniku. Toto je zplsobeno
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nezvyklym pohybem a ¢innosti ve stajich. Tento stres neni nijak vyrazny
a podstatny, takze pro jeho pifipadné snizeni by stacilo bud'to ruch pied
by vycevikovy prvek, aby se koné na tuto ¢innost otupili.

- samotné nalozeni a uzavieni do piepravniku — ki, jehoz pfirozenym
prostfedim je volny prostor a ktery se v piipadé tuSeného nebezpeci
zachranuje utékem, se ocitd v nepiirozeném stisnéném ,,vézeni®, ze
kterého byva jen slozity Gnik. Védomi nemoznosti zachrany utékem
muze nékdy byt i pfi¢inou neochoty nastoupit do tmavého malého
prostoru. Necitlivé nakladani vyvola u kon¢ stres jesté pred tim, nez se
naloZi a tento stres v lep$im pfipadé postupné odezniva béhem cesty,
nebo se naopak vlivem riznych dalSich pfi¢in miize stupniovat.

Jedinym moznym feSenim je otupeni koni na pfepravnik samotny a u
problémové;jsich jedincii vyuka nastupovani do prepravniku.

- Spatny stav techniky - vozidla i pfepravniku. Tazné vozidlo se slabym
motorem ¢i opotfebovanou nebo slabou spojkou napi. nedokéze plynule
vyjet prudsi kopec a cuka s vlekem, podvozek ptepravniku bez odpruzeni
ptenasi vSechny razy do nohou koné, nesefizené brzdy moznost vyskou)
neumozni konim komfortni cestovani, nékteré starSi plachtové vleky
nemaji moznost oteviit pfedni okynka, tim nenabizi dilezitou moznost
vétrani interiéru, kterd zajiStuje vzdusnost a piijatelnou vnitini teplotu,
vySka pfednich a zadnich zabran by méla byt nastavitelnd, zejména,
pokud se prevazi koné riznych plemen a velikosti. Problémem byvaji
vysoké zabrany pro nizké koné, kteti béhem jizdy veptedu strkaji hlavu
pod a vzadu zajizdi zadkem opét pod zébranu.

Dbejme na perfektni stav techniky, ¢lovék se miize rozhodnout, jestli do
nebezpecného ,,vraku® nastoupi, ¢i ne, kon¢ tuto moznost nemaji ... V



piipad¢ zapijCeni piepravniku, nebo objednani profesiondlni piepravce,
nakladejme kon¢ jen do funkénich bezpecnych prepravnikd, které tahnou
solidni silna vozidla.

- Spatny stav vozovky — ve spojeni s havarijnim stavem ptepravniku byva
téméf jistou piicinou nervozity nevyrovnaného, nebo nezkusené¢ho koné.
Jedinou obranou a pomoci je pofidit pfepravnik s dokonalym tlumenim,
nebo se pokusit stylem jizdy nerovnosti co nejvice eliminovat.

- _nepfitomnost dal§iho koné (koni) v piepravniku — dlouhodobé
zkuSenosti a pozorovani opakované potvrzuji, Ze samotny kun zaziva
nckolikandsobné vétsi stres, oproti varianté, kdy se muze psychicky
,oprit® 0 spolucestujiciho. Je zajimavé, Ze vétSinou neni nutné, aby
spolucestujici jedinec byl kui. Stejny efekt vyvold pfitomnost ovce,
kozy, telete, nebo 1 Cloveka.

Zkusme zapatrat a vymyslet variantu, aby napf. odstavcata nebo mladi
koné cestovali ve dvojici. Majitelé koni navic uSetfi, nebot’ se naklady
déli na polovinu.

- ptitomnost jiného koné — oproti pfedchozimu odstavci jde zdanlivé o
paradox. Pokud se totiz do pfepravniku tésn¢ vedle sebe nalozi dva
jedinci, ktefi maji viCi sob¢ zietelné, ¢i skryté antipatie, je dost
pravdépodobné, ze submisivni kini bude ve stresu, nebot’ kdyby mé¢l
moznost (naptf. ve vybéhu), tak se k druhému koni ani nepfiblizi. Na
tento aspekt spousta i zkuSenych kondkl zapomina a vysledkem byvaji
pokousani kong, ktefi napf. poté odmitaji nastoupit do prepravniku.
ReSeni se samo nabizi — sledovat jak na sebe koné vzajemné reaguji.
Umisténi koni do piepravniku uzpusobit této etologické potiebé, a pokud
to nelze, alesponn jedince od sebe separovat napi. piepazkou mezi
hlavami.

- délka piepravy — zbytecné prodluzovani trvani transportu jednoznacné
muze zvySovat stupen ,naStvani“ koné v prepravniku. Paradoxné
ptepravu prodluzuji mnohdy necitlivé nastavené legislativni pozadavky
na povinné prestavky b&hem jizdy. ReSeni z hlediska welfare radi
rozdélit dlouhodobou cestu na nékolik useki, v nejlepSim piipade€ i s
moznosti pfenocovani v tranzitni staji. Mit v pofadku vesSkeré dokumenty
a povoleni by mélo byt samoziejmosti, stejn¢ jako dokonaly stav auta a
piepravniku. Dal$i nemilé zdrzeni na cesté totiz zptsobuji dopravni a
veterinarni kontroly. Nepiijemny, le¢ obvykly pfipad - jestlize policie na
odstavném parkovisti na dalnici napf. v Némecku ptikaze odpojit piives,
ktery nespliiuje legislativu, nastava zapeklité feSeni co s nalozenymi
kofimi ...

- télesna (ne-)pohoda zvitat — v 1ét€ neptijemné teplo, v zimé abnormalni
chlad a navic nebezpecny privan. Piepravniky schvalené pro dlouhodobé
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cesty nad 8 hodin piepravy jsou povinné¢ vybavené registracnimi
teploméry a ventilatory tak, aby se klima v interiéru udrzelo na
poZadovaném a pro zvifata pfijatelném rozmezi. U koni mame jednu
obrovskou vyhodu, ze v zimé je miZeme opatfit dekou, ktera nahradi
umeélé vytapéni. Ale 1 pfi kratkodobych prevozech dbejme na télesnou
pohodu nasich svétencl. Pozor zejména na pravan. V 1été, v dobré vife
otevieme vSechny vétraci otvory, ale pokud je kiin opoceny, nebo jinak
vlhky, muze lehce dojit k jeho ofouknuti. LepSi variantou je dat koni
lehkou odpocovaci deku, a nebo lehce pfiviit pfedni okna. Pozor také na
nebezpeci nafoukani do oci. Stava se to pravidelné¢ konim, kteti maji
hlavu ptfimo ve vySce zcela otevienych oken. A pfi cestovani po dalnici
je napor vzduchu opravdu znaény!

- (ne-)ptitomnost krmeni v piepravniku — podobné jako vSechny vyse
uvedené pficiny stresu pii transportu i tento aspekt je odpozorovan
behem dlouhodobé praxe. Nejcastéji davame konim na cestu seno v siti,
nebo vaku. Je to velmi vhodna varianta jak koné pfivést na ,,jiné
myslenky* aby se nesoustfedil na samotnou pro néj nepiijemnou situaci:
jsem sdm v malé krabici, do které mé nacpali, podlaha mi ujizdi pod
nohama, celé se to tfese, nemam jak a kam utéct, nevim jak dlouho tu
budu... Seno (zradlo) v dosahu koné ma pro piepravce jesté¢ jeden
podstatny vyznam — jakmile nervozni kun za¢ne jist, byva to znakem, ze
se dostava do pohody. Zajimavym poznatkem se jevi, ze koné i v téch
nejparnéjSich dnech odmitaji nabizenou vodu. KdyZz se jim poda,
maximaln¢ si v ni vymachaji hubu a nechaji byt. Neznamena to, Ze by se
jim védro nemélo nabidnout, nebud’'me ale vyplaseni, pokud se nenapiji.
Kdyby méli opravdovy nedostatek tekutin, pozname to. Pfi¢inou muze
byt Castecné stres a casteCné odpor k ,,jiné vode®“. 1 kdyz si vezeme
vlastni ze staje v barelu, uz mize mit pachut’ ptepravni nadoby.




b) Ujma na zdravi ¢i Zivoté zvirete

Je samoziejmé, ze si nikdo z nés nepieje, aby k néjaké podobné situaci
doSlo. Pokud v3ak rozebirame negativa piepravy koni, bylo by naivni Si
nalhavat, ze pfi piepravé, zvlasté na nasich silnicich v nasem provozu,
nemuze dojit k ohroZeni piepravovanych zvifat.

OhroZeni bezpecnosti zvifete mize zpusobit:

- stres kon¢ — kil se mlize citit v ohroZeni a reaguje pro néj pfirozenym
zpusobem, snaZi se z ptepravniku jakymkoliv zpiisobem dostat.

- Spatny stav techniky — ke zranéni dochazi diky nebezpetné
uzpusobenému interiéru piepravniku a dale pii pfipadné havérii, coz
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- nezkuSeny fidi¢ — zvySuje nespravnym zplusobem jizdy samotny stres
kon€. ProtoZe neumi reagovat na vzniknuvsi situace, byva Casto pti¢inou
havarii (typicky ptiklad - rozkmitani vleku za autem).

- délka trvani piepravy — jednoduse fecCeno: ¢im del$i cesta, tim vySSi
riziko, Ze se n€co stane.

- nadmérné krmeni béhem dlouhé cesty - krmeni energetickym krmivem
na dlouhodobych cestach je potfeba bud'to zcela vyloucit, nebo nahradit
opravdu malym mnozstvim nizkoenergetické varianty. Piedejde se tak
schvaceni kopyt a kolikovym staviim. Sena lze podavat ad libitum.

- povétrnostni situace — zhorSené jizdni podminky maji pfimou iméru k
potencialnimu ohrozeni bezpecnosti prepravy. Pokud to lze, pfeplanujme
transport na dobu mimo sné¢hovou, ¢i jinou kalamitu.

- hustota provozu — i zde plati, Ze ¢im vyssi je hustota provozu, tim je
riziko jakéhokoliv problému vyssi. Vyhnéme se tedy dopravnim
Spickam, tim soucasn¢ podstatné zkratime i1 dobu trvani cesty.

Reseni vétsiny aspektii uvedenych v tomto odstavci jiz bylo vysvétleno
vySe v bodu a)



¢) Ujma na dopravni technice

Pfi¢inou nebezpe¢i poSkozeni auta a prepravniku mohou byt téméf
vSechny body uvedené v odstavci pismene b).

d) Financni a technologické zatiZeni pirepravy koni

- soukroma pfeprava - je nutné pofidit a udrzovat nakladnou soupravu
tazného vozidla a vleku, nebo pfepravniku na samostatném podvozku
(kamion). Néklady na samotnou konkrétni cestu zahrnuji spotiebu
pohonnych hmot a amortizaci auta a vleku, popf. dalni¢ni poplatky.

- zapujCeni vleku — je nutné vlastnit patiicné tazné¢ vozidlo. Naklady na
samotnou konkrétni cestu zahrnuji spotiebu pohonnych hmot, amortizaci
auta a cenu za pronajem vleku a dalni¢ni poplatky. Pozor na stafi a
kvalitu pujéovanych ptepravnikd. VétSinou jdou z ruky do ruky a
poctivéjsi udrzbou se pronajimatel piili§ nezabyva.

- preprava s certifikovanym ptepravcem — naklady tvofi cena za piepravu
(pti dalkovych cestiach navic jesté ceny za trajekty a myta, ustajeni koni v
tranzitni stdji a prenocovani fidi¢l). V mnoha piipadech cestuji koné
automaticky pojisténi.

e) Nebezpedi naruseni vztahu majitele a koné

Kazdy, kdo mé se svym koném (konmi) dobry vztah musi pocitat s tim,
ze se mize pii naklddani do piepravniku, nebo béhem samotného
transportu tento vztah pokazit. Pfeprava je totiz pro kon¢ absolutné
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nepfirozena a neni tedy divu, Ze pii ni zazivaji vEétsi, ¢i mensi stres. A ve
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stresové situaci se ki za¢ne chovat nestandardné. VétSina vychovnych a
vycvikovych prvkd, které kin zvlada napf. ve staji nebo na jizdarné
najednou jakoby viibec nefungovaly. Kin piebira iniciativu a snazi se
situaci vyfesit svym zpisobem, coz neni vhodné pro majitele koné. A
potom dochézi k nasili, nékdy nespravedlivému, nékdy nevyhnutnému.

Jedinym feSenim je smysluplnym
vycvikem vybudovat vztah tak
pevny, ze 1 v té& nejkrizovejsi
situaci se kan necha zklidnit a vést
svym lidskym partnerem.

f) Nebezpecdi a zaludnosti legislativy (viz str.15)

Pri¢iny problémového chovani

Prameni z pocitu nebezpeci a ohrozeni. Mohou byt:
- pfirozené — nezavislé na vlivu ¢loveka
- vytvofené vlivem c¢lovéka
Prirozené priciny problémového chovani:
- stadovy pud = samota
- ki = klaustrofobni druh
- nemoznost uniku
- odstav
- prepravnik = neznamé prostiedi
Postupy fesSeni: otupit (zvyknout) na prepravnik, podpoftit sebevédomi
jedince = samostatnost, zamé&fit pozornost na jinou ¢innost (zradlo)
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Pii¢iny problémového chovani zpiisobené ¢lovékem

- $patnd zkuSenost s prvni pfepravou

- amatérsky necitlivy styl jizdy s koném

- nasili a stres pii nakladani

- dezolatni stav prepravniku

- prudké zabouchnuti zadni rampy a necitlivé spusténi zadni plachty

- spole¢na preprava jedinct, ktefi se navzajem tyranizuji

- havarijni stav vozovky

- stresova situace béhem piepravy-autonehoda, vysoka zadni zabrana,
kratké uvazani, hiibé v prepazce apod.

- nezvladnuty, nebo Spatné provedeny zakladni vycvik a vychova

- kombinace vyse uvedeného
Postupy feseni: opravit vychovné chyby, zkuseny fidi€, odstranit vSechny
stresujici prvky

Projevy problémového chovani:

a, bézné potize pii nastupovani do piepravniku
b, problémy béhem jizdy:
- navalovani se na sténu
- hlava pod piedni zdbranu
- zadek pod zadni z&branu
- kopani do zadni rampy
- hrabéni a ohliZeni se (v podstaté to neni problém)
- vzpinani
- Unik z pfepravniku
¢, komplikace pii vystupovani z piepravniku
- nechce couvat
- panicky prcha z pfepravniku
- pfi couvani nedrzi smér

Pro¢ nechce nastoupit? (Obecné — pro¢ kil nechce /nemize/ splnit
ukol, vyhovét)

- nechépe, nerozumi pobidce

- boji se

- nechce se mu, d¢la si legraci

- zdravotni problém

- rizné kombinace pfedchozich bodla
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Principy korektniho naloZeni a bezpe¢né prepravy koné

Cil - nalozit a ptevézt kon¢ v klidu a bezpe¢né pro ¢lovéka, pro koné a
pro piepravnik

- nacvik nastoupeni vs. okamzité nalozeni

- vycvik od jednoduchého ke sloZitému, od znameho k nezndmému ...

- vyuziti diive osvéd¢enych postupii

- co nejvice ulehcit nastoupeni koni a usnadnit nakladani ¢loveku pii
zachovani maximalni bezpecnosti obou

- usnadnit a zpfijemnit koni vSe, co déla spravné¢ a zkomplikovat a
znepiijemnit mu to, co délat nema

- vSechny pomicky jsou k nicemu, pokud je neumite spravné pouzivat!
To plati obecné i 0 vycvikovych metodach a zde popisovanych
principech

- schopnost podivat se na dany problém oc¢ima koné, vzit se do jeho
mysleni

- ve fazi vyuky nakladani nezéalezi na tom jakym zpiisobem ki nastoupi
- pracovat s koném na principu maximalni dislednosti, ale soucasné i
objektivni spravedInosti

- odména musi nasledovat okamzité po sebemensim naznaku koné, ze je
ochoten vyhovét a dany (pod-)dkol spinit

- nevahat ptizvat zkusSené&jsi osobu

- problémové koné nakladat tésn¢ pred odjezdem a skladat prvni ihned po
piijezdu

- vyvarovat se obchazeni problému (sedativa, kapuce ... ) neni-li to v
z4jmu bezpecnosti

-vyhradit si dostate¢ny prostor, neomezeny Cas a bezpecny piepravnik

- vybavit se vhodnymi pomiickami, znalostmi, empatii a nezmérnou
trpélivosti

Vyvrat'me zazité myty!

I v ptepravé koni bohuzel dodnes existuje fada polopravd a klisé. Jesté
vice je vSak starych ortodoxnich postupti, které jsou dnes jiz davno
piekonany.

1. Zaénu-li cvi¢it nakladani, musim jej dokoncit = mytus! Nastoupeni

prvkiim. I pfi bézném vycviku by se mély nové véci ulit postupné a
teprve po zvladnuti zadkladi lze pokraCovat dale. Stejné tak nacvik
nakladani lze ukoncit napi. v okamziku, kdy kil d4 pfedni nohy na
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rampu, zvlasté, kdyz na zacatku byl ,,zaStycovany* 10 metrii od voziku.
Jde zkratka o rozdéleni velkého konceptu na menSi postupné ukoly.
Pokud nalozeni kon¢ do pifepravniku pojmeme jako cviceni
ovladatelnosti koné u pfepravniku a v ném, je potom jedno, ve které fazi
vycvik ukonéime.

2. Rozhoupe-li se vlek ve vétsi rychlosti, je tfeba zvysit rychlost,
nebo prudce zabrzdit = velmi nebezpecna chyba!!! Spravné feseni je
plynule pozvolna ubirat rychlost, dokud se vlek nestabilizuje.

3. Kun lépe nastoupi se zavazanyma o¢ima = nebezpecna polopravda.
Plati jen pro nouzové okamzité nalozeni a nefesi problém do budoucna
(podobn¢ jako u sedace). Navic je tato metoda velmi nebezpecna, pokud
se kun vytrhne a splasené poslepu béha po aredlu (silnici, zavodisti,
parkovisti...). Diisledky rozumné uvazujici clovék domysli sam a nebude
tuto metodu pouZivat.

4. Kuan za jizdy ,zlobi“, tak ho trochu ,,vybrzdime*, aby si stoupl
spravn¢ = hloupost a velka nespravedlnost vii¢i prepravovanym konim!
Piesné takto se vyrabi popisovani ,,lehaci* koné.

5. Kun si béhem prepravy odpoc¢ine = v Zadném ptipadé! O tomto snad
jiz dnes nikdo ani nepolemizuje, ale ptece... Béhem cesty pracuji odlisné
skupiny svalii, krom& toho neni kin v psychické pohod¢, coz jej stoji
dalSi energii. Proto vrcholovi sportovci jezdi na vzdalenéjsi mitinky o
den, ¢i vice doptfedu, aby se kon€ mohli po naro¢né cest¢ adaptovat.

6. Nebudu koné vicekrat stresovat nacvikem nakladani a nacpu ho
tam najednou az to bude nutné = nezodpovédné a kratkozraké! Pravé, ze
,»aZ to bude nutné* byva v ¢asovém i psychickém stresu a potom vétSinou
prichazi na tadu bice, lopaty, nasili, nespravedlnost... Velkym mytem,
zavanéjicim demagogii je ndzor, Ze vycvik koné€ je jen to, co se odehrava
na jizdarné a nacvik naklddani sem nespadd. Naopak! - pii vyuce
nastupovani do piepravniku se procvicuji a zdirocuji mnohé dilezité
prvky bézného vycviku — podvoleni se tlaku, ustoupeni pleci, zadi,
couvani, krok vpted, snizeni hlavy, zklidnéni koné&, lateralni ohnuti,
zvladnuti stresové situace atd.

7. Plachtovy vlek koné dési = nepotvrzeno, nevyvraceno, je to velmi

individualni. Komfortnéjsi jsou jisté vleky laminatové, ale plati pravidlo:
lepsi placht’dk v dobrém stavu, nez laminatovy vrak.
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8. S koiimi se musi zatia¢ky projet pomalu = obecné¢ vzato jisté.
Zkuseny prepravce s pomoci kamerového systému vsak zvlada prijezd i
vysSi rychlosti, pokud dodrZi zé&kladni pravidla: necukat volantem a
upravit rychlost pfed zatackou. Tu potom projet konstantni rychlosti tak,
aby kromé odstiedivé sily jiz neplsobily dalsi (vpted, nebo vzad).

9. Pieprava plemenného hiebce je vZdy horor = nemusi byt. Pfi
spravném harmonogramu piepravy a pii dodrZzeni vSech dulezitych
pravidel miiZze cestovat s valachem, hiebcem a dokonce i nefijici klisnou.

10. Chtél bych nakladani nacviovat ale nemam k dispozici
prepravnik a nikdo mi ho nepuj¢i! = je-li k dispozici, je to jisté vyhoda.
Mnoho problémt pii nakladani mé vSak ptivod jinde a k jejich odstranéni
je vozik dulezity az v zavéreCné ovérovaci fazi.

Nebezpedi a zaludnosti legislativy prepravy koni

- legislativa Zivnostenského zékona
- legislativa silni¢ni dopravy
- legislativa veterinarni

Svéfi-li majitel koné piepravu do rukou profesiondla, z pohledu
legislativy ma na starosti jiz jen to, aby kun splioval podminky pro
premisténi, tzn., musi mit Pritkaz koné a v ném uvedeno, ze kin byl
vakcinovan dle vakcina¢niho schématu udaného vyrobcem vakciny a je v
imunité proti chfipce. Posledni vakcinace byla provedena nejpozdéji 7
dni pted datem piesunu, ki od 24 mésicu stafi byl laboratorné vySetien
s negativnim vysledkem na infek¢éni anemii. VySetfeni nesmi byt starsi
24 meésict. Kin nebyl 30 dna ptfed odbérem vzorkli k laboratornimu
vySetfeni alergologicky vySetfen. Pokud Priikaz tyto zaznamy
neobsahuje, je nutné vystavit Veterinarni osvédceni k pfemisténi zvitete
(formular), které musi obsahovat vSechny nalezitosti § 4 odst. 8 vyhlaSky
¢. 296/2003 Sb., vcetné slovniho a grafického popisu kon¢ a jeho zmén.
Platnost Veterinarniho osvédceni je 72 hodin.
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Ptevoz k veterinarnimu 1€kati nebo na veterinarni kliniku a zpét podle
pokyni veterinarniho 1ékafe nepotiebuje dle evropskych norem Zadné
zvlastni potvrzeni. U akutnich pfevozl nejsou nutné dokonce ani zadné
vySe uvedené dokumenty. Pozor! Pokusy o zneuZiti tohoto ustanoveni se
velmi lehce odhali a sankce potom byvaji o to ptisné;si!!!

Hodla-1i si majitel vézt své koné sam, nebo je dokonce ochoten kvili
vytizeni pfilozit i ciziho koné, musi pocitat s tim, Ze se na n¢j budou
vztahovat daleko piisnéjsi pravidla. U piepravy ciziho koné navic spada
do kategorie komer¢ni piepravy, ktera se fidi jinou legislativou.

Legislativa Zivnostenského zakona

V ptipad¢ prepravy vlastniho koné ve vlastnim vleku nejde z hlediska
Zivnostenského zakona o podnikani, proto fidi¢ (majitel koné) nemusi
dodrzovat zadné jeho natizeni.

Ma-1li komer¢ni piepravce, nebo ten, kdo ptepravu nabizi (i vytizeni
vleku!!) dalsi pfijmy (jako zaméstnanec nebo podnikatel) nad limitni
castku za zdanovaci rok, musi pfijem nad tuto hranici zdanit, vcetné
podani danového ptiznani. Pokud jeho ¢innost smétuje k zisku (tzn., Ze
napf. pfepravu nabizi), musi mit Zivnostenské opravnéni na autodopravu,
popft. souvisejici sluzby.
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Legislativa dopravni (silni¢ni)

Silni¢ni zakon - zakladni a smérodatny zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a jeho novelizace 297/2011 Sh.
Z hlediska naseho tématu fesi:

- fidi¢ska opravnéni: vydana do 18.01.2013
,,8 80a Skupiny vozidel
,»(1) Do skupiny

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v
pismenech a) az e), jejichz nejvetsi povolend hmotnost nepievysuje 3 500
kg, s nejvySe 8 misty k sezeni krom¢ mista fidiCe, ke kterym smi byt
pfipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neptrevysSujici
750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy
nepievysuje 3 500 kg,

K) B+E jsou zatfazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v
pismeni f) apfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
nepievysujici 3 500 kg

za podminky, Ze maximalni pfipustnd hmotnost celé soupravy nepiekroci
3.500kg a maximalni pfipustna hmotnost ptipojného vozidla nepfevysSuje
pohotovostni hmotnost tazného motorového vozidla. Piiklad takové
jizdni soupravy mize byt nasledujici: tazné motorové vozidlo o
maximalni ptipustné hmotnosti 2 000 kg, s pohotovostni hmotnosti 1 500
kg, spojené s piipojnym vozidlem o maximalni pfipustné hmotnosti
nejvyse do 1 500 kg, tj. jizdni souprava o maximalni ptipustné hmotnosti
do max. 3 500 kg

fidi¢skéa opravnéni vydana po 19.01.2013

19.1.2013 vstoupila v platnost novelizace zakona 361/2000 Sb. Dilezita
Hlava III, Dil 1, § 80a tykajici se zmén skupin RO.

Pism. f ) Do skupiny B jsou zafazena vozidla s vyjimkou vozidel
uvedenych vpism. a) az e), jejichz nejvétsi povolena hmotnost
nepievySuje 3 500kg, s nejvyse 8 misty k sezeni kromé mista fidice, ke
kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo:

1. o nejvetsi povolené hmotnosti neprevysujici 750kg
2. o nejvetsi povolené hmotnosti prevysujici 750kg, pokud nejvyssi
povolena hmotnost této jizdni soupravy neptrevySuje 3 500kg, nebo
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3. o0 nejvétsi povolené hmotnosti pievySujici 750kg, pokud nejvyssi
povolena hmotnost této jizdni soupravy prevySuje 3 500kg, ale
neprevysuje 4 250kg, jedna-li se o RO v rozsifeném rozsahu.

Body 1. a 2. koresponduji se znénim zékona platnym do 18.1.2013. Bod
3. je novy a rozSifeny rozsah je mozné ziskat pouze na zakladé
dopliiovaci zkousky.

- spojitelnost vozidel — vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. (§ 14)

Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav s piipojnymi vozidly kategorii
02 plati:

- b) okamZita hmotnost ptivésu kategorie O2 (750 - 3500 kg) nesmi
byt vétsi nez nejvetsi povolend hmotnost brzdéného piipojného
vozidla stanovena pro tazné vozidlo, kterd je uvedena v
technickém pritkkazu a osvédceni o registraci tazné¢ho vozidla, za
podminky, Zze nejvétsi povolend hmotnost takového piipojného
vozidla neni vét$i nez nejvetsi povolena hmotnost tazného vozidla
u vozidel kategorii M1 a N1 a 1,5 nasobek nejvétsi povolené
hmotnosti taZzného vozidla u vozidel kategorii M3 a N3

- dalni¢ni poplatky

Ceska republika (+ napt. Rakousko) — tazné vozidlo do 3.500 kg celkové
hmotnosti + vlek O1 nebo O2 — dalni¢ni zndmka pro OA. Tazné vozidlo
nad 3.500 kg celkové hmotnosti — myto.
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Slovensko - tazneé vozidlo do 3.500 kg celkové hmotnosti + vlek O2 —
dvé¢ dalni¢ni znamky, umisténé na skle tazného vozidla.

Svycarsko - tazné vozidlo do 3.500 kg celkové hmotnosti + vlek 02 —
dvé (celoro¢ni) dalniéni znamky. Jedna umisténa na skle tazného vozidla,
druha na pevné casti vleku.

Polsko — jakakoliv souprava nad 3.500 kg — elektronické myto!!!

- nejvyssi dovolenou rychlost jizdni soupravy

Ridi¢ nesmi piekroéit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a pokud jde o
jizdni soupravu, tak nejvysSi povolenou rychlost Zadného z vozidel
soupravy. Pokud ministerstvo dopravy pifi schvalovani technické
zpusobilosti typu piivést kategorie O1 a O2 nestanovi jinak, nesmi byt

nejvetsi rychlost priveésu vyssi nez 80 km/h.

- zdznamové zafizeni — tachograf

Aktualné tuto problematiku oSetiuje Natizeni Rady(ES) ¢€.561/2006 a
nejnovejsi Natizeni Evropského parlamentu a rady (EU) €. 165/2014.

Z jejich znéni vyplyva, Ze: bude-li majitel koné fidit soupravu s max.
ptip. hmotnosti nad 3.500 kg muze kontrola pozadovat vybaveni
tachografem. I piesto, Ze si veze vlastni kon¢ zajmového chovu. Vyjimku
tvoii osobni automobily (kategorie M1) provozované pro soukromé
ucely. ,,Firemni* vozidla a vozidla kategorie N v soupravé nad 3500kg
tedy spadaji pod povinnost vybaveni za&znamovym zafizenim.

Legislativa veterinarni

Ptepravy zvitat (koni) v podminkach EU se velmi uzce dotyka zhruba 15
dilezitych pravnich ptfedpisi. Presto - alespon nejpodstatnéjsi Natizeni
Rady (ES) ¢. 1/2005. Ptedpis, ktery v pfipadé rozporu s narodni

legislativou je nadfazeny a - také nejzmatené;si.

a, veterinarni legislativa pro nekomercéni prepravu

Jde o pievoz pro vlastni potiebu, ktery neptinasi zadny prospéch - napf.
pfeprava koni na dovolenou. Ostatni ptipady nase legislativa povazuje za
¢innost, sméefujici k dosazeni zisku. Piikladem je komer¢ni pieprava za
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uplatu, ale také vSechny dalsi ptipady, kdy majitel prepravniku nalozi
ciziho koné¢.

Evropska norma zmirnuje podminky pro prepravu ,.evidovanych
konovitych® oproti ptisnéjsi legislativé pro pfepravu jateCnych zvifat.
Pfesto je nezbytné pifi nekomercéni piepravé dodrzovat alespon
nasledujici minimum:

- pieprava do 65 km — pii dodrzeni zdkladnich legislativnich a etickych
norem neni poteba zZadnych povoleni ani osvédceni.

- pieprava nad 65 km do 8 hodin trvani cesty - kin musi byt zdravy,
pohyblivy a schopny pfepravy, pfepravnik musi byt homologovany pro
prepravu zvifat, musi byt bezpecny a nepoSkozeny, musi spliiovat
vSechny podminky dané vyrobcem a pravnimi pfedpisy pii prepravé
zvitat. Alesponn jedna osoba pfitomnd piepravé musi mit splnénu
odbornou zptisobilost = OsvédCeni o zpusobilosti pro piepravce a
pruvodce zvifat.

b, legislativa komercéni pfepravy

Komer¢ni pieprava:

— preprava koné, ktera potencialné ptinese prospéch, nebo smétuje k
dosazeni zisku (jezdecké zavody, svody atd.)

- jakékoliv pfeprava jiného nez vlastniho koné

Ridi¢ - pii cestd do 65 km postatuje zakladniho minimum potiebné pro
nekomeréni prepravu. Od 65 km do 8 hodin trvani piepravy musi mit
navic Registraci/povoleni piepravce zivych zvifat od KVS, do jehoz
obvodu spadd, Typ I. Vydava se na zékladé predlozeni Osvédéeni o
odborné zpusobilosti, vypisu z rejstiiku trestd, seznamu dopravnich
prostiedkii, kopie technickych prukazli, prohlaSeni o vybavenosti
dopravnimi prostiedky. Dostane piidélené registracni ¢islo a je jako
registrovany piepravce zanesen do databaze KVS a EU. Platnost 5 let od
vystaveni.

Vybaveni vozidla - ve vozidle musi mit nasledujici doklady: prikaz koné
s platnymi zaznamy, vyplnény rejstiik vozidla pro piepravu zvifat,
Osvédceni o zpusobilosti pro fidi¢e a pritvodce, Povoleni dopravee Typ I,
prirucku osvédcenych postupli. Ve vozidle dale musi byt technické
prostiedky pro nucené usmrceni piepravovaného zvifete v Krajnich
ptipadech.

Pozor! Ani takto schvaleny fidi¢ a piepravnik nesmi absolvovat cesty nad
8 hodin (zejména do zahranic¢i)!
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Teorie jizdy s konimi

Poridit, ¢i neporidit kamerovy systém?

Kamerovy systém nebyl, neni a nikdy nebude univerzélnim vselékem,
feSicim automaticky vSechny problémy piepravy koni!!! Pokud vSak toto
zafizeni bezvadné technicky funguje a jeho informace jsou bezchybné
vyhodnocovany, stava se nenahraditelnym preventivnim prvkem
chranicim nejen zdravi koni a tim finance, ale zéroven zvySuje divéru

prevazenych koni v bezpecnost a pohodlnost piepravy.

Pokud se monitoring pouziva spravné, dokaze :

- uSetfit finan¢ni ndklady za potencialni zranéni koni béhem piepravy.
Rizikové okamziky jsou: zranéni koncetiny pfi nekoordinovaném lehnuti,
rozbiti hlavy pfi vzpinani, kouséni a ostatni Utoky koni na sebe navzajem,
u prestarlych ptfepravnikl propadnuti podlahy ...

- kromé zranéni koné¢ dokaZze dale monitoring uSetfit penize za
piipadné poskozeni prepravniku, jestlize se kun zriznych divoda
rozhodl tento béhem piepravy znehodnotit. Jedna se zejmeéna o kopani do
zadni rampy nebo boki, hrabani, okusovani interiéru, pfi lehnuti velmi
Castd reakce za kazdou cenu se vykopat ven, coz ma za nasledek
¢astecnou nebo 1 uplnou destrukci nastavby + rozsahla zranéni nejenom
kon¢ samotného, ale nékdy i1 koné spolucestujiciho, atd. VétSinu
uvedenych situaci signalizuje kin pfedem netypickym chovanim. Tyto
véty nemaji za Uc€el nahanét strach, pouze by mély pfimét nerozhodné k
investici do kameroveého systému.

- zcela nenahraditelnou funkci ma kamera v ptipadé nutnosti
piizptsobit jizdu maximalnimu komfortu koni a nebo pii piepravé
mladych a problémovéjsich koni.
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U slusné vychovanych, zcestovalych zvitat by v podstaté ani monitoring
byt nemusel. Po létech praxe, mnoha tisicich ujetych kilometra s Zivym
nakladem mnoho tidi¢h dokdze (na silnici bez nerovnosti) podle chovani
vleku a pohybl uvnitt naprosto pfesné odhadnout co se vtom daném
okamziku ve vleku dé¢je. Kazdy by vSak dokézal jmenovat situace, kdy 1
zdanlivé bezproblémovi koné zacali zlobit. Typickym ptikladem jsou
vedle sebe nalozeni kon¢, ktefi se z n¢jakych pro nés nepostiehnutelnych
koniskych pohnutek nesnasi. Majitel tvrdi, ze jsou ohledné pfepravy oba
naprosti profici, ale potom se nestaci divit, co ve vleku vyvadi. Je to jen
jeden priklad z celé fady a rozpoznat tento problém a predejit mu jiz
zalezi na zkuSenostech a citu ptepravce.

Profesionadlové by zcela nekompromisné meéli byt vybaveni kamerou.
Stejné tak to lze doporucit vSem, ktefi obCas vezou cizi, neznamé koné.
Obecné feceno: “Majitelé koni, cestujte jen s piepravou, kde budete mit
svého svéfence pod vizudlni kontrolou!* I pfesto se doporucuje, zvlaste
na delSich trasach, ud¢lat ptestavku a zkontrolovat koné osobné. I
sebedokonalej$i monitoring totiz nemusi ukazat iplné vsechno.

Specialni preprava

Specidlni ptfepravu lze nazvat i vyrazem rizikova. Nejde o riziko z
pohledu nezkuSenosti fidice nebo dezolatniho stavu ptepravniku, ale o
ptepravu rizikovych jedincu, ¢i skupin. Témi jsou - mlady(nezkuseny)
kun, odstavce, kobyla s hiibétem, dva hiebci, hiebec s klisnou, nemocny,
¢i jinak postizeny kin a obecné problémovy kun. VSechny vyse uvedené
by mél prevazet velmi zkusSeny fidi¢ a bezpodmine¢né pod kamerovym
dohledem. ,Radilky”“ na webovych diskuzich je tfeba kategoricky
ignorovat!!! To, ze laik jednou problémového koné pievezl sam v
poradku totiz viibec neznamena Ze to tak dopadne vZdy. A co se zda byt
v potadku pro nezkuSeného, nemusi tak ptfipadat onomu koni.
Negativnich ptikladt, kdy majitel¢ vitbec netusi, co koné ve voziku za
nimi fesi je neptfeberné. Vzdy je potieba zvazit mozné Skody na zdravi a
psychice koné¢ a na majetku a zdravi pifitomnych osob. VSechny
nasledujici situace nelze brat jako univerzalni rady. Jde o souhrn
dosavadnich pozitivnich zkuSenosti s danym fesenim. Kazdy kin, kazdy
fidi¢, kazdd okolnost jsou individudlni. Je tedy vhodné vychazet z
doporucenych rad, ale piepravu uzpusobit konkrétni situaci. U specialni
ptepravy je dobré mit pro kazdy piipad v ziloze néhradni feSeni. U
piepravy dvou koni moznost dalsi separace pfidanim hlavové piepazky,
nebo kontakt na dalSi pfepravce podél cesty, kdyby bylo potfeba vézt
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kazdého koné zvlast. Také kontakty na veterindfe v pripad¢é nutnosti
kon¢ béhem cesty piispat atd.

Rizikova pieprava se da vyiesit sedaci. Bud'to jen na nalozeni, nebo na
celou cestu. Ale pozor, v mnoha ptipadech, kdy je doporucovana neni
vibec nutna! Vzdy jde pouze o okamzité feseni, které odsouva problém
na pozd¢jsi dobu. I koné ,pod vlivem* musi vézt odbornik. Pasty
vétSinou nezabiraji, daleko spolehlivéjsi jsou gely nebo injekce. K tomu
je nutna pifitomnost veterinare, ktery vi jaky preparat, jak a v jakém
mnozstvi podat.

Prvni zkuSenost:

Bezproblémové prvni prevezeni, odstavcete nebo mladého koné je vzidy velmi
dllezité pro jeho dalsi prepravu v budoucnosti. Okolnosti (zména situace,
odstav, vyjmuti ze stada) jiz tak negativné pUlsobi na psychiku hfibéte. Je tedy
potfeba stres omezit na minimum. Neni-li hfibé zvyklé na uvazani nebo
stisnéné uzaviené prostory, podstatné lépe snasi prepravu ,na volno” ve vleku
bez stfedové prepazky a Uplné nejlépe ve spolecnosti svého vrstevnika. Vysoké
nastlani je

dobré, kdyz si konik na delsi trase lehne. Hfib€ neni uvéazané, otaci se,
proto se musi dikladné zajistit zadni plachta, nebo na rampu umistit
specialni ,,hfibéci miiz* proti vyskoCeni ven. Mlady kiin snaze nastoupi
po rampé€ posypané napf. pilinami.

Vse vyse uvedené plati i pro prepravu hiibéte pod matkou. Zejména na
delsi vzdalenost je dilezité, aby se mladé mohlo napit. Volny prostor,
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kontakt s matkou a neomezeny piistup k mléku jsou vyteéné
antistresanty. Kobyla musi byt uvdzana na ob¢ strany (ale voln¢), aby se
nemohla otocit. Samoziejme, ze absence stfedové prepazky zvysuje
miZe neopatrna jizda, nebo krizova situace na silnici, kterou nikdy nelze
vylouéit. Potencialné ji viak lze omezit na minimum. Ridi¢ zkratka musi
jet o to opatrnéji, predvidat situace a doslova myslet za ostatni uCastniky
provozu. Potom je pfeprava opravdu bezpecna. Instalace prepazky mezi
kobylu a hiib¢ miva za nasledek paradoxni situaci, Ze do cile dojedou oba
dva nacpani v jednom stani. Bezpodmine¢né je sledovani kamerovym
systémem.
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Hiebci:

Zde dvojnasob plati dobry odhad konkrétni situace, zejména povaha
hiebce (). U jakékoliv piepravy hiebcl je nutnd separace hlavovou
piepazkou. U prepravy hiebce s klisnou jde dokonce o legislativni
povinnost! Nestaci vSak mtiz, skrze kterou k sobé mohou koné Cichat.

Hiebec + wvalach - pokud se dodrzi nejzékladné&jsi pravidla,
nemusi byt tato situace problémova. Nalozeni valacha za hiebcem a
dostate¢né odde€leni obou vétsinou dostacuje.

Hiebec + hiebec — nebyva problém s jedinci z hieb&iho stada,
nebo obecné s hiebci, kteti se znaji. U ostatnich je dilezité nejprve
je na sebe otupit napf. pies box, aby si nezacali ujasiiovat hierarchii
ve vleku béhem jizdy.

Hiebec + klisna — klisnu v iji je zakdzano prepravovat spole¢né
s hfebcem. V ostatnich piipadech je potieba zabranit ¢ichani k sobé
a klisnu nalozit az za hfebcem! VétSinou byva veétsi problém s
klisnou, ktera mimo fiji nesnese vedle sebe hiebce a kope po ném.
Hiebci paradoxné byvaji v relativnim klidu.
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Postizeny kaii:

Zalezi na konkrétnim pfipadu nemoci nebo zranéni. Nakladani a jizdu je
nutné uzpusobit povaze postizeni. Vazné ptipady, kdy by béznou
piepravou hrozilo zhorSeni stavu, vyfesi Konska Zachranka. Je
uzpusobena na piepravu v zavésu, nebo v leze tak, aby kin co nejméné
trpél. U vaznych ptipadl je pacient doprovazen veterindrnim Iékafem.

Problémovy kun:

Nejcastéjsi syndrom — ,lehaci kin“. Tykéa ca. 10% koni a je ziskany!
Objevi se, kdyz koné¢ veze n€kdo nezkuSeny a projizdi zatacky rychleji a
principialné chybné, tak, ze je kin nedokaze ustat. Ale stejné tak ho lze
vysoko). Pevna stfedova piepazka nedovoluje konim rozkrocit se jesté o
néco vic, a proto se v zataCce navaluji na st€énu. Nohy potom logicky
podjizdi a kin hrabe po protéjsi sténé. Navalovani se projevuje jen na
jednu stranu, existuji vSak vyjimky, kdy kan ,fesi“ obé zatacky.
Podstatné zlepSeni béhem jizdy nastane po uplném odstranéni stfedoveé
prepazky, nebo alesponl po jejim otevieni. I potom je vSak nutné jezdit
opatrn€ji. Kdyz uz zacnou koni nohy podjizdét prilis, reflexivné da
vnitini nohu pod sebe a zlstane stat. A to je pfesné to, co pomuze - aby
kin dal nohy od sebe a znovu se rozkrocCil. Kone¢né teSeni je vSak

26



dlouhodobéjsi a vyzaduje zkuSenosti, kun totiz musi znovu ziskat ve
voziku sebedivéru, Ze zatacku ustoji. Jedna se totiz o psychicky problém.
Nezbytny je kamerovy systém a presné¢ sledovat ve kterém okamziku a
na jaky podnét si kuil leha na sténu. Je potieba pocitat i s variantou, Ze
problém nepiijde odstranit a kit bude muset jezdit samotny.

Dalkova pieprava:

Svoji fyzickou, ale hlavné psychickou naro¢nosti se fadi téz do kategorie
specidlni pfepravy. Mohou ji nabizet pouze zkuSeni, registrovani
ptepravci, proto jen v bodech:

- béhem vicedenniho transportu krmit pouze senem, nebo minimalni
davkou velmi nizkoenergetickych granuli. Zabrani se tak kolikovym
staviim a zchvaceni kopyt. O to duslednéji vSak dodrzovat pitny rezim.

- pro koné¢ (i fidi¢e) je vhodn&jsi rozd¢lit trasu na vice ¢asti s moznosti
pienocovani ve staji, nez se snazit vSe ujet na jeden zatah. Optimalni
jednodenni trasa je do 1.000 kilometrii a 12 hodin cesty, s ohledem na
konkrétniho koné i méné. Po sloZeni koné delsi dobu povodit nebo lehce
olonZovat a uvolnit tak zatuhlé svaly.

- kvtili abnormalné dlouhé dobé¢ stravené v prepravniku je vhodnéjsi
zvolit pohodIngj$i kamion, nebo alespont luxusni vlek s komfortnim
podvozkem.

Teorie jizdy — bezpe¢nost prepravy

Ani autoskola nenauci zacateénika fidit vozidlo, pouze ho seznami s jeho
ovladanim. Stejné tak i tento piispévek (podobné jako vSechny ostatni
navody) neud¢ld z laika profesionalniho piepravce koni. Uméni je
potieba ziskavat postupné sledovanim zkuSenéjSich a nejlépe samotnou
praxi.

vvvvvv

1. Pfipojeni vleku — méné zkuSeni by si méli pro navigaci k zacouvani k
vleku pozvat pomocnika. Zaveés musi dokonale zaklapnout do tazného
zatizeni. Pfed rozjezdem je nutné zvednout pomocné kolecko a
zkontrolovat vné&jsi osvétleni vleku.
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2. Rozjezd, samotna jizda, brzdéni a zastaveni musi probehnout jako by
na palubni desce vozidla stdla sklenice s vodou, kterd se nesmi vylit.
Vsechny manévry musi byt plynulé, Casto je nutné nechat spojku
proklouznout vice nez pii normalni jizde.

3. Bezpec¢né brzdéni — brzdna draha je o mnoho delsi, proto je
bezpodminecné sledovat provoz ve vétsi vzdalenosti pred vozidlem.

4. Uplné zastaveni — misto k zastaveni si pohledem zvolit pfedem, nelze
zastavit okamzité¢ a kdekoli, dulezité je jemné dobrzdéni do Uplného
zastaveni.

5. Prlijezd zataCkou s konmi je naprosto odlisSny od bézné jizdy. Chybné
projeta zatacka ma za nasledek syndrom ,lehacich koni“. Spravny
princip projeti zatdcky spociva v tom, ze se rychlost upravi jesté¢ pred
zakfivenim vozovky a zatacka se pak projizdi konstantni rychlosti bez
zrychlovani, ani zpomalovani. Plyn se pfida az je souprava opét na
rovném useku.

6. Couvani — nejslozitéjsi manévr s vlekem. Nez dojde k jeho
perfektnimu zvladnuti, je potifeba jej nacvicit pod dozorem zkuSenéjSiho
,,couvace“.

7. Ptedjizdéni — brénit jakkoli vlastnimu pfedjeti je hazard se Zivoty
vSech, véetné koni! Pokud ma dojit k piedjeti jiného pomalejSiho vozidla,
je teba si uvédomit, Ze bude trvat podstatné déle, nez pfi jizd¢ bez koni.
Pti zvySeni rychlosti a vlivem aerodynamickych viri mutze dojit k
rozhoupani vleku.

8. Odboceni — kromé v€asného piibrzdéni a podifazeni je dobré i znameni
o zmeén¢ sméru dat vice pfedem. Nic to nestoji a vSichni okolo jsou
dopfedu informovédni o snizeni rychlosti a dalSich z&dmérech fidice
soupravy.

9. Provoz za vozidlem je stejné dilezity jako vpiedu. Vzdy je potieba
vedet, co se vzadu déje, vEetné chovani samotného pripojeného vileku.
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